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Detay bakis : Kis lastikleri

Avrupa'da kis kosullari giderek yerel sekilde ¢oziilmektedir.
Dalgalanan sicakliklarda, agir kar yagisinda ve buzlu yollarda
sektori siirtictilerden kis lastikleri takmasi istenmektedir.
Lastik sektorii yerel diizenlemelere gore siiriiciilerin tehlikeli
kis siiriis kosullarinin iistesinden gelmelerine yardimei olmak
icin kis lastiklerinin kullaniimasini siddetle onermektedir.

Kis ve yaz lastikleri arasinda - aracin buzlu Performans ve giivenligi en {ist diizeye

ve islak yollarda kolaylik ve giivenlikle ctkarmak igin her aksa kis lastigi takilmaldir.
siiriilmesini saglayan - onemli ve karmasik Yalnizca bir aksa kig lastigi seti takilmasi
farkliliklar vardir. Kig lastikleri; kar, buz ve durumunda ise, kontrolii ve tutusu korumak
genel olarak diisiik sicakliklarda en uygun icin arkaya kis lastigi takilmasi onerilir.

siiriis davranigiyla ozel lastik teknolojilerine

sahip bir iriin segmenti sunar Siirlis kosullarinda degisiklige karsi tam

donanimli olmak icin siiriiciilerin kis gelmeden
Kis kosullariyla miicadele etmek igin once kis lastiklerini takmalari onerilir.
tasarlanmig 6zel bilesenleri ve dis desenlerinin
kombinasyonuyla lastik tutusu ve gekisini
onemli oranda iyilestirir. istatistikler

uygun iklim kosullarinda ki lastiklerinin
takilmasini siddetle desteklemektedir.

Avrupa lastik endiistrisi, her sezonda
dogru lastik tiplerinin kullanilmasiyla
siiriiciilerin yaz ve kis lastiklerinin kullanim
omiirlerini arttirabilecegini ve daha
list seviyede giivenlik ve performansin
2009 yilinda Pneuband'da bulunan Belgika keyfini gikarabilecegini belirtmektedir.
Uluslararasi Komitesi, sicaklik 2°C'deyken

1slak kosullarda 90 km/sa hizla seyahat

ederken kis lastikleri takili aracin yaz lastikleri

takili aragtan 11 metre daha 6nce durdugunu

ispatlayan testler gergeklestirmistir. Karli

kosullarda seyahat ederken 50 km/sa'da fren

yapan ki lastigi takilmis bir arag 31 metre

once dururken yaz lastigi takili arag 62 metrede

durur. (bu bilgiler kendi iilkenizin Ulusal Komite

verilerine gore degisiklik gosterebilir)2.

Utover de generiska M+S vinterdack som ocksa
enligt svensk lagstiftning skall vara speciellt
utvecklade for vinterkdrning, maste vinterdack
for anvandning i svara vinterforhallanden inom
bade bromsning och dragkraft. Om ett déack
klarar respektive test kan det ocksa markas
"3PMSF" (Alptopp/Snoflingesymbolen).

iskandinav iilkeleri ve Rusya'daki siiriiciiler

asin karl ve buzlu yollara dayanan iskandinav
lastiklerle araglarini donattiklarindan emin
olmalidir. Bunlar, yumusak bilesimli kis lastikleri
de denilen civili ya da civisiz lastikler olabilir.

En son endiistri kampanyasindan alinan
veriler yolcu araglarinda kis lastigi

kullaniminin kis kosullarinda yola tutunma < L A\ G
eksikliginden kaynaklanan kaza sayisinin v & s Ziyaret ederek daha fazla bilgi edinin:
%46 diisiiriilebilecegini gostermektedir. - www.tyreaware.org/winter-tyres [-'{-
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Kullanim 6mriyle ilgili gercekler ve rakamlar

Lastikler yiyecek degildir ve bu nedenle bir “son kullanim tarihi” yoktur.
Lastigin maruz kaldigi yiik, hiz, sisirme basincl, yol tehlikeleri ve hasar gibi
kullanim kosullar kullanim omriinii etkiler. Saklanan lastigin performansi
lastigin sicaklik, nem ve konum gibi depolanma kosullarina baghdir.

Lastik disi arasinda catlama
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Lastigin kullanim 6mrii kullanildigi
kosullardan etkilenir. Bu kosullar biiyiik
olgiide degisken oldugundan iiretimde lastigin
kullanim omriinii dogru sekilde tahmin

etmek miimkiin degildir. Yine de lastik ne
kadar eskiyse kullanimla ilgili kosullardan
dolayi ya da sadece aginma nedeniyle
degistirilme ihtimali o kadar yiiksektir.

Lastik saticilar ve siiriiciiler lastiklerin
giivenli sekilde performans gostermelerinde
onemli role sahiptir. Lastik omriinii

pozitif yonde etkilemenin ve giivenli

sekilde kullanilabilir olduklarini kontrol
etmenin birgok yontemi vardir.

Dis seviyesi AB yasalarina minimum derinlige
kadar asinirsa, kesilme, gatlama, sisme veya
giines hasari varsa ya da yetersiz sisirme veya
asiri yiikleme gibi kotii kullanim belirtileri varsa
lastiklerin araglardan sokiilmeleri gerekir.

Lastikler ¢ok fazla kullanildigindan arabalara,
motosikletlere, kamyonetlere, karavanlara,
romorklara ve trakorlere takilan tiim lastiklerin
diizenli olarak kontrol edilmeleri gerekir.
Endiistri, kullanicilarin bakim ve koruma
konusundaki rollerine vurgu yapmaktadir. Dogru
sekilde korunmus bir lastik uzun omiirlii olur.

Lastik yanaginda sisme Yanak hasari
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Endiistrinin onerisi, tiiketicilerin Siiriiciiler lastigin degistirilmesini gerektirebilen
lastikleri aylik olarak kontrol etmeleridir ya da lastik sorunlarina neden olabilen artan
(rotasyon, balans ve hizalamanin tekrar giiriiltli veya titresime karsi da dikkatli olmalidir.

yapilmasinin yani sira sisirme basinci ve
dis aginmasini kontrol ederek). Tiiketicilerin
ayrica lastigin degistirilmesini gosteren
belirtileri kontrol etmek igin ellerini ve
gozlerini de kullanmalari gerekir.

Arag ve lastik iireticileri, giderek karmagik
hale gelen teknolojiyle iyi ve giivenli bir
kullanim 6mriine sahip {riinler olugturmak
icin birlikte calismaktadir. Arag ve lastiklerin
uzun siireli kullanimda etkili performans
Tiim bu onerilere uyuldugu takdirde, gostermesi igin bakim onemlidir.

tespit edilemeyen bir sorunla

karsilagma riski azalmis olur.

1 mm suda lastiginiz yola ne kadar temas eder?
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v & & 4 Ziyaret ederek daha fazla bilgi edinin:
www.tyreaware.org/service-life
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Yedek lastik gercegi -

Yedek lastigin korunmasinin 6nemi.

Avrupa lastik endiistrisi
siiriiciilerin yedek lastiklerini
garanti olarak gormemelerini ve
yedek lastigin saglam oldugunu
diizenli olarak kontrol etmelerini
istemektedir. Kullanilabilir
yedek lastik ve hizl sekilde
kullanilmaz hale gelen patlak
lastik; arazide saatler gegiren
arag iizerinde fark yaratabilir.

Yedek lastikler onceden aragtaki tim
lastiklerle ayniydi ve birbiriyle yer
degistirebilirdi. Gogu arag iireticisi artan
sekilde goriiniim ve ebat olarak normal
lastiklerden farkli yedek lastikleri veriyor.
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Bu ‘acil durum’ yedek lastikleri genellikle
lastigin iizerinde belirtilen hiz ve
mesafe kosullarina tabi tutar.

Uyumsuz lastik 6zellikle daha yiiksek
hizlarda aracin kullanimi ve dinamiklerini
tehlikeye atabileceginden genellikle
maksimum 80 km/sa hiz limiti vardir.

Ayrica yedek lastigin aragtaki konumuyla
ve kullanilabilecegi maksimum mesafeyle
ilgili sinirlamalar da olabilir. Hig

yedek lastik vermeyen arag lireticileri

de giderek yayginlagmaktadir.

Giderek artan sekilde yedek lastik takilmayan
araglar yayginlagmaktadir, ancak bu
araglarda patlak kullanilabilen lastikler

veya dahili sizdirmazlik maddeli lastikler

gibi alternatif ¢oziimler kullanilmaktadir.

Siiriiciiler her tiirli acil duruma
hazirlikli olmak adina araglarinda hangi
donanimin olduguna dikkat etmelidir.

Delindiginde hemen lastigi onartmak
veya degistirtmek ve lastigi araca
taktirmak gibi konularda ilgili lastik
saticisindan oneri almak onemlidir.

Yol kenarinda caresiz kalmanizi 6nlemek igin
iyi bir yontem olan yedek lastik bulundurma
durumu akillica olur. Bazi siiriiciilik
organizasyonlari lastik delinmesi nedeniyle
anza igin gagrildiklarinda kullanilabilir yedek
lastigi olmayan siiriiciilerden ekstra iicret alir.
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Siriculer, lastiklerinin kontroluono
tam olarak nasil yapabilirler?

Maksimum yol giivenligi ve lastik performansi saglamak igin her
siiriicii lastiklerini, dig derinligini ve lastik basincini gézle kontrol
etmekten sorumludur. Lastik dis derinligi kontrolii lastikte

alti yerde bulunulabilen dis asinma gostergelerine kolayca
yapilabilir. Konudan bilgisi olmayanlar igin; TWI dis kanali
tabaninin iizerinde yiikseltilmis kauguk bir kaliptir. Bitigikteki

dis minimum diizeye kadar asindiginda lastik degistirilmelidir.

AB, yolcu araci lastiklerinde minimum 1,6 mm dis derinligi sartini aramaktadir.
Tiim kanallari kontrol edin. Yetersiz derinlik giivenlik tehlikesine neden olabilir.
Her zaman oldugu gibi siiphe durumunda bir uzmanla konusun. Siiriiciilerin
araglarini diizenli lastik kontrolleri igin saticilara gotiirmeleri onerilir.

Siirticiiler lastik tizerindeki kaplamayi agiga cikaran kabarciklar, yirtiklar
veya kesikler tespit ederse ya da lastik i¢c hasara neden olabilen siddetli
carpmaya maruz kalirsa bir uzmana danigmalidir. Kaldirima garpma veya yol
cukuruna diigme lastik giivenligini etkileyebilen hasara neden olabilir.

0zon pargalanmasi belirtileri (goze hos goriinmeyen fisiir kesikleri veya dokular)
gosteren lastikler degistirilmelidir. Siiriiciiler lastik sisirme basinglarini diizenli
olarak kontrol etmelidir. Bu, giivenlik ve yakit verimliligi igin dnemlidir

+32221849 40
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Lastikleri degistirmek icin
dogru zaman ne zamandir?

Arag giivenligini saglamak ve performansi en iist diizeye
ctkarmak icin yeni bir lastik seti satin almak gerekli ve 6nemli
bir yatinmdir. Lastikler, araci yola baglayan tek elemandir ve
guivenligi saglamak lastiklere bakmaktan ve korumaktan gecer.

yi, dogru korunan lastik seti aracin
performansi ve ekonomisine biiyiik miktarda
katkida bulunur ve giivenlik faydalari
maliyetten daha 6nemlidir. Asinmig veya
hasar gormiis lastiklerin degistirilmemesi
ciddi giivenlik sonuglarina neden olabilir.

Saticilar ve tiiketiciler lastik giivenliginde
onemli bir rol oynar ve lastik giivenlik
performansindan odiin verebilen birkag faktor
vardir. Siiriiciiler bir sorun oldugunda ya da
degistirme zamani geldiginde yalnizca bir
uzman saticlya bagvurarak lastik kullanim
omrii stiresince lastikle ilgili planli bakimin
¢ogunu kolayca gergeklestirebilir.

Giiniimiiz lastikleri gliclii olmasina ragmen
lastiklerde delinmeler olur ve delinen lastigin
hurdaya mi ¢ikarilacagini yoksa giivenli
sekilde tamir mi edilecegini anlamak igin

bir lastik uzmaninin kontrolii 5nemlidir.

TYREAWARE

Lastikte yorgunluk belirtileri varsa o lastikle
yola gikilmamalidir. Lastigin kullanilma siiresini
etkileyen arag tiiril, yiizeyler ve siiriis stili

gibi birgok faktor vardir. Siiriiciiler tetikte
olmali ve diizenlik kontroller yapmalidir.

Yollar kestirilemeyen yerlerdir, bazen lastige
hasar verebilen keskin dokiintiiler dagiimistir
ya da sert yol gukurlariyla bozulmustur.
Herhangi bir durumun neden olabilecegi

bir hasar kontrolii yapmak onemlidir.

Anormal veya diizensiz lastik aginmasi
lastik hizalamasi, lastik balansi veya yanls
kastik hava basinci sorununu gosterebilir.
Bazen asiri aginma oluncaya kadar mekanik
faktoriin lastikleri etkiledigini bilmek
miimkiin olmamasina ragmen lastigin kotii
ve hizl sekilde aginmasina neden olan yanls
sisirmeye izin vermenin maliyeti yiiksektir.

En iyi performans igin dort tekerlek konumuna
ayni tiir lastik takilmalidir ve on ve arka ile
yiik kosullari arasinda onerilen basinglardaki
farklara uyulmaldir. Yaz lastiginden kis
lastigine gegerken bu gok onemlidir.

Tiiketicilerin lastiklerini siklikla kontrol
etmeleri ve yorgunluk tespit ederlerse hemen
lastiklerini kontrol ettirmeleri gerekir.

Akilli siiriiciiler degistirme zamanini tespit
etmeyi de igeren diizenli bakim yaptirarak
lastiklerinden ve araglarindan en iyi verimi alir.

AB'nin yolcu araci dis derinligi sinirt 1,6 mm'dir.

AB yasalari yolcu araglari, ticari araglar ve
romorklarin teknik ve yol kenari kontrolleriyle
diizenli olarak kontrol edilmesini saglar.

+32 221849 40

info@etrma.org

Asagidaki kosullar yola elveriglilik
testleri ariza nedenidir’:

+ Yanls lastik boyutu takilmasi, agiri
yiikleme, eksik veya yanlig onay
isareti, gereksinimlere uygun olmayan
kategori ve yol giivenligini etkileme

+ Giincel kullanim icin yetersiz yiik
kapasitesi veya hiz kategorisi

+ Ayni aksta veya cift tekerlekte
farkl boyutta lastikler

« Ayni aksta farkli yapida (radyal/
capraz kath) lastikler

+ Lastikte ciddi hasar veya kesik
+ Gorilindr hale gelmis veya hasarli tel

* Aciga gikmis lastik disi
asinma gostergesi

+ Gereksinimlere uygun olmayan
lastik dis derinligi

+ Lastik diger sabit arag
pargalarina temas ediyor ve
giivenli siiriisii etkiliyor

+ Lastigin diger bilesenlere
(esnek piiskiirmeyi onleyen
aygitlar) siirtmesi

+ Lastigin diger bilesenlere (giivenli
slirlisii etkilemez) siirtmesi

+ Gereksinimlere uygun olmayan
yeniden kanal agilmis lastikler

+ Etkilenmis tel koruma katmani

« Lastik basinci izleme sistemi
arizali veya lastik belirgin
sekilde yetersiz sisirilmis

+ Lastik basinci izleme
sistemi galimiyor.

*Motorlu araglar ve romorklari igin periyodik
yola elverislilik testleriyle ilgili 3 Nisan 2014
tarihli 2014/45/EU Avrupa Birligi ve Konseyi
yonergesi ve ilga eden 2009/40/ECC yonergesi

www.tyreaware.org
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National Associations
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BELGIUM

Pneuband,
Commission of tyre
producers

www.pneuband.be
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ITALY

Italian Rubber
Manufacturers' Association

www.federazionegommaplastica.it
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manufacturers’
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FINLAND FRANCE
Rubber French Rubber
Manufacturers’ and Polymer

Association of Finland Industry Association

www.kumiteollisuus.fi www.lecaoutchouc.com
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PZPO
NETHERLANDS POLAND
Dutch Rubber Polish Tyre Industry
Manufacturers’ Association Association

www.vereniging-nvr.nl www.pzpo.org.pl

EUROPEAN www.tyreaware.org

info@etrma.org
+32221849 40

association

TRELLEBORG
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GERMANY

Organisation of the
German Manufacturers
of Tyres and Technical

Elastomers Products

www.wdk.de
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SPAIN

National Association of
the Rubber Industries

www.consorciocaucho.es
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HUNGARY

Hungarian Tire
Association

www.hta.org.hu

UK

The British Tyre
Manufacturers’ Association

www.btmauk.com






